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Jak organizowacC dostawy
w transporcie intermodalnym?

Lidia Dziewierska, wiceprezes zarzagdu LOCONI INTERMODAL SA

aka jest roznica miedzy pojeciami:

transport intermodalny, transport
kombinowany, transport multimodalny
i dlaczego warto wiedzieé¢, co ozna-
czaja?

Niepozornie brzmiaca definicja kazdego
z tych poje¢, po zrozumieniu jej istoty,
daje tak naprawde odpowiedz na pytanie:
jakie obowiazki ciaza na operatorze in-
termodalnym i jakie oczekiwania wobec
niego nalezy mie¢? A wigc roztozmy de-
finicje na czynniki pierwsze.

Transport multimodalny

Transport intermodalny

Transport

szynowo-drogowy

Warto zaczac¢ od tego, co taczy te wszyst-
kie rodzaje transportu. Otoz wszystkie trzy
wspomniane pojgcia maja wspolny mia-
nownik — wszystkie daja nazwe rodzajo-
wi przewozu, ktory w celu realizacji do-
wozu towaru do miejsca przeznaczenia,
integruje w sobie co najmniej dwie gate-
zie transportu. Co wazne, zadne inne kry-
teria, zgodnie z definicja ustalong przez
Europejska Komisje Gospodarczag ONZ

oraz Komisj¢ Europejska w 2001 roku
w dokumencie pod nazwa ,,Terminology
on combined transport”, nie musza by¢
spetnione, aby transport nazwaé multimo-
dalnym. Oznacza to, Ze wystarczy, ze to-
war jest wystany i chociaz raz przetado-
wany, niezaleznie od tego, czy jest
transportowany luzem, w workach, czy

cd. na str. 3
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Jak zarabiac
na transporcie intermodalnym?

Na to i inne pytania, odpowiedzi mogli uzyskaé uczestnicy pierwszych warsztatoéw szkoleniowych dotyczacych organi-
zacji dostaw w transporcie intermodalnym, ktére odbyty sie 17 pazdziernika 2013 r. w Gdyni. W spotkaniu udziat
wzieto ponad 130 osdb. Byto to pierwsze spotkanie w Polsce, poswiecone omdwieniu strony praktycznej transportu
intermodalnego przez samych Praktykéw zajmujacych sie na co dzien intermodalem po stronie:

— operatora intermodalnego — LOCONI Intermodal SA
— terminala kontenerowego — BCT Gdynia SA

— armatora promowego — Stena Line Freight

— przewoznika kolejowego — ERS Railways

— Klienta — JYSK Polska

Podczas pazdziernikowych warsztatow, uczestnicy mogli dowiedziec¢ sie nie tylko jak przebiegajg poszczegdline proce-
sy i etapy organizacji dostaw z wykorzystaniem potagczen intermodalnych, ale réwniez jak zarabia¢ i konkurowa¢ na
rynku ustug transportowych przy wykorzystaniu tychze rozwigzan. Na kanwie wystapien powstat niniejszy poradnik,
w ktérym zostaty omoéwione aspekty praktycznej wspétpracy z uczestnikami rynku intermodalnego.

Zapraszajgc Panstwa na kolejne spotkanie warsztatowe, chcemy réwniez tworzyé srodowisko intermodalne, w ktérym
jego uczestnicy beda mogli ze sobg wspétpracowac, wymienia¢ sie doswiad-
czeniami i rozwija¢ przewozy intermodalne w Polsce. Podczas nastepnych warsz- §
tatéw, poswiecimy wiecej czasu na Networking, aby kazdy z uczestnikéw mogt Wl
nawigzac cenne kontakty biznesowe.

KOLEJNE WARSZTATY
INTERMODALNE

2 PRZEGLAD TYGODNIOWY | www.pracujwlogistyce.pl | 25 listopada 2013
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w jakiej$ jednostce transportowej (np. w kontenerze, naczepie,
itp.), i jakie srodki transportu sa w to zaangazowane (czy statek
oraz samochod, czy kolej z droga, itd.,) a przew6z ma charakter
transportu multimodalnego. Niemniej nalezy podkreslic, ze ter-
min ten stal si¢ powszechnie uzywany w branzy spedycji mor-
skiej, gtdwnie w zwiazku z przyjgtym nazewnictwem konosamen-
tu Multimodal Bill of Loading. W celu pogi¢bienia tego
zagadnienia, odsytam do lektury eksperta tej dziedziny, Pana Pro-
fesora Janusza Neidera.

Pojecie transport intermodalny ma zdecydowanie wezsze zna-

czenie 1 zawiera si¢ w pojeciu transport multimodalny. W $wie-

tle definicji, aby przewdz mozna bylo uznaé za intermodalny,
musi spetnia¢ trzy warunki:

a. Jedna jednostka transportowa — przewo6z musi dotyczy¢ towa-
ru umieszczonego w jednej i tej samej na calej trasie przewo-
zu jednostce tadunkowej (np. kontener, nadwozie, itp.), ktory
podlega przetadunkowi z jednego $rodka transportu na inny;

b. Co najmniej dwie galgzie transportu np. przew6z morsko-dro-
gowy, kolejowo-drogowy, morsko-kolejowo-drogowy;

c. Ujednolicone warunki przewozu — przew6z musi si¢ odbywac
na podstawie jednej umowy (zlecenia), jednego listu przewo-
zowego, w oparciu o jedna stawke (nie zawierajaca sktado-
wych obostrzonych klauzulami).

Co wazne, wszystkie te warunki musza zosta¢ spelnione jedo-

czesnie.

Transport kombinowany z kolei to pojgcie jeszcze wezsze, acz-

kolwiek zawierajace si¢ W pojeciu transport intermodalny i trans-

port multimodalny.

Zgodnie z definicja wynikajaca z Terminology of Combined
Transport oraz art. 4.13) Ustawy o transporcie drogowym z dnia
6 wrzesnia 2011 roku, transport kombinowany to:

a. rodzaj transportu intermodalnego — czyli wiemy juz, Ze na
pewno musi on spetniac¢ co najmniej wszystkie kryteria trans-
portu intermodalnego (jedna cena, jeden list, jedna jednostka,
co najmniej dwie galezie transportu);
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b. gléwny odcinek przewozu europejskiego wykonywany jest
przez kolej, transport morski na odlegtosci nie wiekszej niz
100 km w linii prostej, lub zegluge $rodladowa — czyli pojecie
zaweza si¢ do rynku europejskiego oraz wyklucza przewozy
dalekomorskie;

¢. odcinki poczatkowy i/lub koncowy, wykonywane przez trans-
port drogowy, sa mozliwie jak najkrétsze, na odleglosci nie
przekraczajacej 150 km w linii prostej ze $rodladowego lub
morskiego portu zatadunku lub wytadunku.

Jaka role pelni operator intermodalny w intermodalnym
lancuchu dostaw z organizacyjnego punktu widzenia?

Aby wlasciwie zdefiniowac rolg operatora intermodalnego w in-
termodalnym tancuchu dostaw, nalezy siggna¢ po definicjg tej
formy transportu. Kazdy element tej definicji mowi nam wiele
o tym, na czym polega tak naprawdg dziatalno$¢ operatora.

Jak wynika ze schematu nr 1 (strona 4), w praktyce na co dzien
Operator Intermodalny w procesie organizacji ladowego inter-
modalnego tancucha dostaw zajmuje si¢ organizowaniem wy-
sytki i przewozu np. kontenerow, gdzie punktem A jest terminal
morski, a punktem B — miejsce zatadunku, lub odwrotnie. W tym
celu Operator zarzadza wszystkimi ogniwami intermodalnego
tancucha dostaw oraz koordynuje ich wspotprace.

Zadaniem operatora jest takie organizowanie pracy zakontraktowa-
nych podwykonawcow (przewoznika kolejowego, drogowego, ope-
ratora terminalowego), aby transport odbyt si¢ bez zaktocen, w cza-
sie do ktdrego si¢ zobowiazal wobec Zleceniodawcy, a w razie
powstania przeszkdd, przestawianie rozwiazan zaistniatych sytuacji.

Jaka role pelni operator intermodalny w intermodalnym
lancuchu dostaw z prawnego punktu widzenia?

W jaki sposdb mozna ustali¢ to, w jakiej roli wobec swojego
Zleceniodawcy, a wigc jaka odpowiedzialno$¢ wobec niego,
ponosi Operator Intermodalny?

Lp. | Definicja transport intermodalny

Zadania operatora intermodalnego

W praktyce

1. | Przewdz realizowany
przy wykorzystaniu co najmniej
dwdch gatezi transportu

Zobowigzuje sig do organizacji przewozu poprzez
integracje co najmniej dwoch gatezi transportu 2.

N

. Operator konsoliduje partie tadunku

zamawia u przewoznika kolejowego sktadu wagonowego na czas

i miejsce wczesniej ustalone z terminalem portowym/lagdowym

3. zleca zatadunek/roztadunek wskazanych jednostek na terminalu por-
towym/ladowym

4. zleca przewoz przewoznikowi kolejowemu z terminalu morskiego na
wskazany ladowy i odwrotnie

5. organizuje przefadunek z kolei na droge

6. zleca przew6z przewoznikowi drogowemu na odcinku dowozu/odwozu

z portu

2. | Przewoz realizowany
z wykorzystaniem jednej
jednostki tadunkowej

stek tadunkowych

Zobowigzuje sie do organizacji przewozu jedno-

—_

. Operator organizuje transport konteneréw, nadwozi wymiennych, na-
czep samochodowych, itp.)
2. Operator nie dokonuje roztadunku towaru z jednostek

3. | Przewdz wykonywany
na podstawie ujednoliconych
warunkéw przewozu

Operator oferuje:

- jedng stawke na przew6z z punktu A do B
- przedstawia jeden intermodalny list przewozowy wskazujacy na dwa $rodki transportu
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A Intermodalny B
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OPERATOR INTERMODALNY ORGANIZUJE INTERMODALNY EANCUCH DOSTAW

(Schemat nr 1)

Skoro bowiem z organizacyjnego punktu widzenia Operator jest
alternatywa dla przewoznika drogowego, to czy mozna zatozy¢,
ze 7 tego wzgledu pelni on rowniez rolg przewoznika z prawne-
go punktu widzenia? A co za tym idzie, w przypadku zaistnienia
szkody, odpowiada za nia na zasadzie ryzyka, a nie winy?

Przyjrzyjmy sig zatem jeszcze raz czynno$ciom faktycznie wy-
konywanym przez Operatora (na ponizszym schemacie).

Gdy zestawimy to z obowiazkami Spedytora wynikajacymi z de-
finicji legalnej ustawy Kodeks Cywilny, pojawiaja si¢ nastepu-
jace wnioski:

Obowiazki Spedytora wynikaja z definicji legalnej.

Przez umowe spedycji spedytor zobowiazuje si¢ za wyna-
grodzeniem w zakresie dziatalno$ci swojego przedsigbiorstwa
do:

W relacii ze Zleceniodawca:

1. Organizuje przewoz z pkt A do pkt B poprzez integracje tr. kolejowego i drogowego
2. Informuje Zleceniodawce o przebiegu przesyiki
3. Niezwlocznie zawiadamia o zaistnialych przeszkodach oraz sposobach pokonania przeszkod

l LADOWY INTERMODALNY EANCUCH DOSTAW >
A Intermodalny B
Terminal morski PRZEWOZNIK terminal ladowy PRZEWOZNIK Magazyn
KOLEJOWY DROGOWY Odbiorcy
W relacji ze W celu przetadunku
Zleceniodawca: W relaciz przewosnikiem maro . W relacji z przewoznikiem W relacjiz odbiorca:
kolejowym: o= drogowym:
* Odbiera przesytke od . - » Dostarcza przesylkena
Zleceniodawcy — s * Wykonujeczynnosd *« Wystepujejakonadawca wskazany przez
rzejmuje pieczenad " wystepujejakonadawca przeladunkowe (posiada rzeseliﬁl ] co najmniej Zlecerﬂogwc adres
fdulﬂdl pleczena przesylki, tj. conajmniej wiasny terminal przesylki, . Jorme] E
al en.n(aw1zac1 a e T it zawieraumowg o
w systemie przewozu Lib przewoz
portowym) + Wystawialist » Zlecaczynnosd Wstawia list
W relacji z terminalem przewozowy przeladunkowe, j. r}ervsgzg ;
410_]1“_7 wskazuje stacje odbioru nadajepociagna p wy
e i adres dostawy terminal zewnetrzny i
> Cuie odd skonsolidowanej partii zleca przeladunekna
AILIZUJE CZy T tadunku samodzielnie

tadunkowe nakolej

zaaranzowarne pojazdy

PRZEGLAD TYGODNIOWY | www.pracujwlogistyce.pl | 25 listopada 2013
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® Wysylania = co najmniej zawarcie umowy przewozu z prze-
woznikiem = pelnienie funkcji nadawcy przesytki lub w przy-

padku Operatora Intermodalnego to chociazby:
— nadanie przesytki w transporcie kolejowym,
— wystawienie listu przewozowego kolejowego,
— zorganizowanie zatadunku na kolej na terminalu portowym
— nadanie przesytki do transportu drogowego na terminalu
ladowym;
® Odbioru przesytki lub w przypadku Operatora Intermodalne-
go to chociazby:
— dokonanie odbioru przesytki na terminalu ladowym,;
® Dokonania innych ustug zwigzanych z jej przewozem w przy-
padku Operatora Intermodalnego to chociazby:
— wykonanie czynnoSci przetadunkowych lub ich organizacja,
— nadzorowanie przebiegu procesu transportowego,
— informowanie Zleceniodawcy o przebiegu przesyiki,
— niezwloczne zawiadamianie o zaistniatych przeszkodach
oraz sposobach pokonania przeszkod.

CIEKAWOSTKA

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31 grud-
nia 2002 r. dopuszczalna masa catkowita pojazdéw cztonowych
w przypadku transportu kombinowanego, w ramach ktérego trzy-
osiowy ciagnik siodtowy i trzyosiowa naczepa przewozg 40’ kon-
tener ISO, wynosi 44 tony, tzn. o 4 tony wiecej niz dopuszcza sie
w transporcie drogowym.

UWAGA! Zgodnie z definicjg transport kombinowanego dotyczy
to dostaw w odlegtosci 150 km od terminalu, ale liczonych w linii
prostej!

Jak wynika z powyzszej analizy, wszelkie czynno$ci wykony-
wane przez operatora intermodalnego wskazuja na to, ze sa to
czynnosci stricte spedycyjne, zgodne z definicja legalna zawarta
w art. 794 Ustawy Kodeks Cywilny. Co za tym idzie, operator
intermodalny, w przypadku zaistnienia szkody, odpowiada¢ be-
dzie na zasadzie winy w wyborze.

CIEKAWOSTKA

Zwiekszona DMC dla transportu kombinowanego dotyczy tyl-
ko konteneréw 40’ ISO, a nie dotyczy 20’ ISO.

Mimo to istnieje mozliwo$¢ tadowania 25,5 ton do kontenera
20’ ISO, zaktadajac, ze przewdz drogowy jest wykonywany przy
uzyciu zestawu dwuosiowego ciggnika i trzyosiowej naczepy.

W zwiazku z tym, Ze operator intermodalny pelni role¢ spe-
dytora dalszego, o co powinien zadba¢ Zleceniodawca —
spedytor gléwny?

® Zabezpieczy¢ swoj interes na wypadek zaistnienia szkody w ta-
dunku:

— w razie zaistnienia szkody, we wspélpracy ze spedyto-
rem dalszym, Spedytor Gléwny odpowiada na zasa-
dzie winy w wyborze; oznacza to, ze musi wowczas
wykaza¢, ze dokonujac wyboru, dochowal nalezytej sta-
rannosci, tj:

BCT fithe =
ooo @it | ERS Railways

An ICTSI Group Company

® Dochowac nalezytej staranno$ci w wyborze:

—sprawdzi¢, czy Operator cieszy si¢ dobra reputacja i czy jego
profesjonalizm nie budzi watpliwosci

— sprawdzi¢, czy Operator jest nalezycie ubezpieczony od ry-
zyk zwiazanych z dziatalnoscia (OCS) lub czy legitymuje
si¢ standingiem finansowym, ktory zabezpieczy ewentualne
roszczenia odszkodowawcze

— uzyskac¢ kopig licencji posrednictwa transportowego Ope-
ratora (obowiazek wynikajacy z wykonywania dziatalno$ci
spedycji drogowej na jednym z odcinkow organizowanego
przewozu);

® Udzieli¢ kompletnego zlecenia:

—uchronic¢ si¢ przed konsekwencjami zaistniatymi wobec spe-
dytora i 0sob trzecich w nastepstwie podania w zleceniu
niedokladnych, niekompletnych lub nieprawidlowych
danych:

—udzieli¢ Operatorowi takiego zlecenia, aby zawieralo wszyst-
kie niezbgdne dane, np.:

— szczegblnych wlasciwosci towaru

— wagi przesyitki

— warto$¢ towaru.

® Upewnic¢ sig, czy podwykonawce cechuje fachowos¢ i profe-
sjonalizm w nadzorowaniu przebiegu procesu m.in. poprzez:

— biezaca wiedzg 1 informowanie na temat statusu przesyiki,

— kompetentne zabezpieczenie dowodow, dopilnowanie spo-
rzadzenia protokoldw na rzecz Zleceniodawcy w przypad-
ku zaistnienia szkody.

CIEKAWOSTKA

Wbrew temu, ze operator intermodalny w tarncuchu dostaw
wystepuje jako alternatywa dla przewoznika drogowego, to
z prawnego punktu widzenia, peti on role spedytora dalsze-
go, a nie przewoznika.

ZAPRASZAMY DO KONTAKTU

Szymon Mikotajczak

prezes zarzadu

Kontakt w sprawach:

® rozméw handlowych

® relacji z klientami

® szkolen z zakresu transportu intermodalnego
+48 661 605 663
s.mikolajczak@loconi.pl

Lidia Dziewierska
wiceprezes zarzadu

Kontakt w sprawach:
® standardow obstugi
® szkolen w zakresie transportu intermodalnego
® kontaktu z mediami
+48 506 180 931
|.dziewierska@loconi.pl

Biuro Obstugi Klienta
Maciej Cetnerowski
kierownik ds. handlowych
+48 515 770 332
bok@loconi.pl

INTERMODAL SOLUTIONS
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Przetadunki intermodalne w BCT Gdynia

BCT jest specjalistycznym terminalem
kontenerowym przystosowanym do obstu-
gi konteneré6w w réznych relacjach trans-
portowych o catkowitym potencjale prze-
tadunkowym 750 tys. TEU rocznie.
Posiada nabrzeze o dlugosci 800 m z pig-
cioma stanowiskami do obshugi statkéw

o maksymalnym zanurzeniu 12,7 m. Jest
wyposazony w 5 suwnic nabrzezowych,
18 suwnic placowych, 2 suwnice kolejo-
we, 2 wozy podsigbierne, 3 reach stacke-
ry, 30 ciagnikow i dwa samobiezne dzwi-
gi o maksymalnym udzwigu 100 ton
kazdy. Ponadto posiada kontenerowe pla-
ce sktadowe o pojemnosci 20 tys. TEU,
280 stanowisk sktadowania kontenerow
chtodniczych, place sktadowe dla pojaz-
dow i parking dla TIR-6w. Na terminalu
dostepne jest ponad 20 tys. m? krytej po-
wierzchni magazynowej o jednorazowej
pojemnosci sktadowanie 15 tys. ton drob-
nicy. Terminal jest tez wyposazony w ram-
pe ro-ro. Obecnie najwigksza linia zeglu-
gowa, ktorej statki zawijaja regularnie do
BCT jest MSC. Oprocz tego przyptywaja
na terminal feedery OOCL, APL, Unife-
eder, Teamlines i Mann Lines.

Rekordowym rokiem dla BCT byt 2007
kiedy przetadunki na terminalu siggngty
prawie pot miliona TEU. Od drastyczne-
go spadku wywotanego przez §wiatowy
kryzys w 2009 r., roczny wolumen syste-

matycznie rosnie. Rok 2012 zamknat si¢
na poziomie 409 tys. TEU.

7 pociagow i 15 operatoréw
intermodalnych

Od poczatku swojej dziatalnosci BCT prze-
tadowuje kontenery w relacji z koleja.
Pierwszy pociag
intermodalny zos-
tat obstuzony juz
w 1979 r. Obecny
udzial przetadun-
kow intermodal-
nych przekracza
40 proc. Jest to do-
skonaly wynik na
skale europejska
i Swiatowa. Jest to
mozliwe dzigki roz-
budowanemu to-
rowisku (system
zewngtrzny i we-
wngtrzny) i wydaj-
nemu terminalowi
kolejowemu. Przed

brama terminalu znajduje si¢ 6 osiemsetme-
trowych torow postojowych. Stuza one
wagonom do oczekiwania na wjazd na
teren terminalu i do niezb¢dnych manew-
row, zwigzanych z biezacymi operacjami
przetadunkowymi. Na terenie samego

terminala znajduja si¢ 3 trzystumetrowe
tory tadunkowe (zdawczo-odbiorcze)
ijeden techniczny tor objazdowy. Dodat-
kowo wzdhuz magazynow sa poprowadzo-
ne 2 tory tadunkowe do przetadunkow
drobnicy.

Obecnie BCT obstuguje 7 par pociagdéw
intermodalnych dziennie oferowanych
przez 15 operatorow intermodalnych do
ponad 20 destynacji w kraju i za granica.
Terminal kolejowy pracuje siedem dni
w tygodniu na 3 zmiany. Sredni tygodnio-
wy przetadunek w relacji z koleja to ok.
3200 TEU. Poprzedni rok zamknat si¢
liczba 170 tys. TEU przetadowanych
z 1 na wagony. Terminal jest obstugiwany
przez trzech niezaleznych przewoznikow
manewrowych oferujacych ustugi podsta-
wiania sktadow ze stacji Gdynia Port bez-
posrednio operatorom intermodalnym. Te
wskazniki oraz bogate i dlugie do§wiad-
czenie w obstudze kolei, czynia BCT li-
derem wsrod polskich terminali morskich
obstugujacych pociagi kontenerowe.

Oprocz typowych przetadunkow wszyst-
kich typow kontenerow morskich (wlacza-
jac kontenery 45’ pallet wide, kontenery
specjalistyczne i1 30’) BCT umozliwia

cd. na str. 8
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przetadunki nadwozi wymiennych i na-
czep drogowych. Bliskie sasiedztwo z ter-
minalem promowym Stena Line pozwala
na oferowanie ustugi przemieszczania
konteneréw i naczep drogowych w rela-
cji z terminalem promowym, przy uzyciu
wlasnego sprzetu przetadunkowego i bez
koniecznosci angazowania ciagnika traso-
wego i kierowcy. Daje to unikalng okazje
do wykorzystania zalet szybkiego i czg¢-
stego potaczenia promowego ze Skandy-
nawia w kombinacji z tanim i efektywnym
dalekobieznym serwisem kolejowym,
gdzie ciagnik trasowy zostaje uzyty jedy-
nie do lokalnej dystrybucji na koncach
tancucha intermodalnego.

Pétnoc-Potudnie

BCT upatruje rowniez okazj¢ swojego
wzrostu w zwiazku z rozwojem europe;j-
skiej inicjatywy budowania korytarza
Baltyk—Adriatyk. Gdynia zostala wia-
czona, jako punkt koncowy korytarza.
ICTSI*, ktore posiada réwniez terminal

w chorwackiej Rijece jest zywotnie za-
interesowanie ta inicjatywa, nie tylko
z punktu widzenia rozwoju BCT, lecz tez
dziatalnosci Adriatic Gate Container Ter-
minal znajdujacego sig na przeciwlegtym
koncu korytarza. Oprocz obstugi tadun-
koéw krajowych, grupa upatruje duza oka-
zj¢ w przejeciu tadunkow tranzytowych.

An ICTSI Group Company

BCT fithe =
ooo @it | ERS Railways

* Baltic Container Terminal Gdynia SA

BCT powstat, jako pierwszy terminal kontenerowy z prawdziwego zdarzenia w Polsce.
Rozpoczat funkcjonowanie w 1979 roku i nieprzerwanie dziata do dzisiaj. W latach dzie-
wiecdziesiatych zostat wyodrebniony ze struktur Morskiego Portu Gdynia, jako nieza-
lezna jednostka gospodarcza i w 2003 r. zostat kupiony (100 proc. udziatéw) przez
filipinskg firme International Container Terminal Services Inc. (ICTSI), ktéra dziata na
rynku od 26 lat i jest globalnym operatorem terminali kontenerowych. Obecnie ICTSI

posiada 27 terminali w 18 krajach.

Jest to mozliwe obecnie dzigki dynamicz-
nemu rozwojowi kolejowych serwiséw in-
termodalnych jak i post¢pujacej tendencji
wkraczania morskich serwisd6w oceanicz-
nych do portéw poludniowego Baltyku. Do
BCT prowadzi juz jeden serwis z poludnia
Europy 1 oczekuje sig, ze wkrotce otworza
si¢ nowe potaczenia zbierajace tadunki
z Czech i Stowacji. Rowniez od strony
morskiej BCT ma juz deklaracje wielu ar-
matoréw chetnych do skierowania swo-
ich statkow oceanicznych bezposrednio
do Gdyni. Warunkiem jest jednak przy-

stosowanie infrastruktury do obstugi tak
duzych statkow. Zakonczenie prac pogte-
biajacych i poszerzajacych obrotnicg spo-
dziewanych na koniec 2016 r. moze otwo-
rzy¢ nowa er¢ w dziejach Battyckiego
Terminalu Kontenerowego i zaowocowac
dwukrotnym zwigkszeniem obecnych
przetadunkow.

http://www.bct.gdynia.pl

Rozwdj transportu intermodalnego
Obecnie BCT jest w trakcie realizacji naj-
wigkszego w historii programu inwesty-
cyjnego przy udziale funduszy europej-
skich w ramach dziatania 7.4: Rozwoj
transportu intermodalnego z priorytetu VII:
Transport przyjazny §rodowisku Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2007-2013 (planowe zakonczenie 2015).
Laczna warto$ci inwestycji to 153 mln zto-
tych. Zostanie zakupiony nowy sprzet prze-
fadunkowy, powigkszony i zmodernizowa-
ny plac sktadowy, zaimplementowane
nowe systemy IT. Dodatkowo zostang za-
kupione i beda rozwijane wlasne nowocze-
sne systemy poprawiajace, jakos¢ i wydaj-
nos$¢ §wiadczonych ustug.

Roéwnolegle Zarzad Morskiego Portu
Gdynia prowadzi wlasne dziatania maja-
ce na celu poprawe dostepnosci portu,
zaréwno od strony nabrzeza, jak i zaple-
cza ladowego. Kanal portowy zostanie
poglebiony i powstanie nowa obrotnica,
co pozwoli na wprowadzanie do portu
znacznie wigkszych statkow kontenero-
wych niz obecnie (o pojemnosci 14 tys.
TEU). Infrastruktura kolejowa zostanie
gruntownie zmodernizowana. Na terenie
Terminala zostana poprowadzone 3 nowe
tory tadunkowe o dlugosci 680 m kazdy
pozwalajace na obstuge najdtuzszych po-
ciagdw bez koniecznosci dzielenia. Do-
jazd do terminalu zostanie gruntownie
wyremontowany i zelektryfikowany.

Wszystkie te dzialania maja na celu pod-
niesienie konkurencyjnosci portu w Gdyni
i Baltyckiego Terminala Kontenerowego,
dostosowujac go do spetniania wymogow
rynkowych, zwigzanych ze stale rosnacy-
mi rozmiarami statkéw kontenerowych
i wzro$cie masy tadunkowej kierowanych
do panstw regiony Morza Battyckiego.
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W Polsce mozna zarabiac
na transporcie intermodalnym

Rozmowa z Frankiem Schuhholzem

dyrektorem zarzgdzajagcym ERS Railways B.V.

Co sklonilo ERS Railways do wejScia na
polski rynek? Jak Pan ocenia potencjal
polskiego rynku intermodalnego?

— Polska jest bar-
dzo waznym ryn-
kiem, jesli chodzi
o aktualne i poten-
cjalne volumeny
fadunkow trans-
portowanych ko-
leja. Tak wige, ry-
nek ten nie moze
by¢ pominigty na
tle innych krajow, jesli chee sig rozwijac
stabilny biznes w przewozach kolejo-
wych. ERS Railways jest obecny w Pol-
sce od 2006 roku i po pierwszych do-
$wiadczeniach widzielis$my juz, jak duze
znaczenie ma obecno$¢ tutaj. Oceniajac
wigc przyszto$¢ przewozow intermodal-
nych w Polsce, mozna powiedzie¢ tylko
jedno, widzimy ja bardzo pozytywnie. Nie
bez powodu, tez uruchomili$my potacze-
nie intermodalne migdzy Rotterdamem
i Poznaniem w maju 2012 r., co okazato
si¢ sukcesem. Potwierdzeniem tego jest
przyznanie tytulu Europejskiego Opera-
tora Towarowego roku 2012 w listopadzie
2013 roku w Londynie podczas Europej-
skiego Kongresu Kolejowego.

Jakie sa plany rozwoju ERS Railways
w Polsce?

—No c6z, nie wiem czy powinienem o tym
moéwié, zeby nie przestraszy¢ konkuren-
cji. A tak powaznie, to w naszej strategii
zaplanowali$my uruchomienie kolejnych
potaczen intermodalnych do iz Polski.
Tym najwazniejszym pozostanie oczywi-
Scie potaczenie z Rotterdamem, ale takze
sa inne kierunki, na ktoérych rozwazamy
swoja obecnos$¢ i tylko kwestia czasu jest
kiedy zaczniemy realizowa¢ nowe prze-

wozy. Z naszych obserwacji wynika, ze
zainteresowanie i popyt na ustugi trans-
portowe w zakresie rozwiazan przyja-
znych §rodowisku bedzie rosto wsrod pol-
skich przedsigbiorcow. Polska dosy¢
niedawno, bo zaledwie kilka lat temu, tak
naprawdg zaczgla rozwijac transport in-
termodalny. Do tej pory opierat si¢ on
gléwnie na potaczeniach pomigdzy mor-
skimi portami — Hamburgiem i Gdynia. Ta
sytuacja zmienia si¢ i obserwujemy rosna-
cy potencjal rynku na przewozy kontynen-
talne tadunkéw europejskich, ktére moga
by¢ transportowane koleja.

Transport intermodalny w Polsce jest
postrzegany jako bardzo drogi i niedo-
stepny na duza skale¢? Co nalezy zro-
bi¢, aby go uatrakcyjni¢? Jakie firmy
powinny z niego korzystac¢?

— To, jak postrzegany jest transport inter-
modalny w zakresie kosztow, zalezy od
tego z jakiego punktu widzenia go oce-
niamy. Polska miata i nadal ma bardzo
silna bazg przewoznikéw samochodo-
wych, ktorzy oferuja elastyczne i efektyw-
ne kosztowo rozwiazania komunikacyjne
— to nie pozostawia watpliwosci. Ustugi
przewozow intermodalnych mozna uwa-
za¢ za bardzo drogie, jesli méwimy o in-
westycjach jakie nalezy ponies¢, aby roz-
poczaé dziatalno§¢ w zakresie operacji
kolejowych. Prosz¢ zobaczy¢, do tego po-
trzebne sa chociazby terminale przetadun-
kowe po dwoch stronach —nadawcy i od-
biorcy. Inwestycje te nie maja wigc
zastosowania w przypadku rozwigzan
opartych na czysto drogowym transpor-
cie, a przynajmniej nie w glebi kraju. Ale
z drugiej strony, przewagg intermodalu
dostrzegasz wtedy, kiedy widzisz 10 czy
15 kierowcow cigzardwek, oczekujacych
w kolejce na roztadunek przed twoim bu-
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dynkiem. W tym przypadku terminale in-
termodalne moga peti¢ funkcj¢ bufo-
rowa. Kiedy méwimy o tym, dlaczego in-
termodal nie moze by¢ dostgpny na
szeroka skalg, to inwestycje w terminale
sa oczywiscie jednym z punktéw niedo-
ciagni¢¢ na polskim rynku. Odpowiada-
jac dalej na pytanie, co nalezy zrobi¢, aby
go uatrakcyjni¢, moim zdaniem wigkszo-
$ci polskim klientom (mam tu na mysli tez
zatadowcow) brakuje po prostu doswiad-
czenia i wiedzy — co tak naprawdg trans-
port intermodalny oznacza dla ich tancu-
chow dostaw? Proszg nie odbieraé tego
jako mojej krytyki, tylko po prostu jako
sygnat do zastanowienia sig, gdzie my
wlasciwie teraz jesteSmy w odniesieniu do
rozwoju transportu intermodalnego w Pol-
sce. Aby uswiadomié przedsigbiorcom, co
transport intermodalny oznacza dla nich,
nie mozna oczywiscie ignorowac kosztow.
Latwo jest powiedzie¢, ze przewozy in-
termodalne nie powinny by¢ drozsze niz
rozwiazania oparte na transporcie samo-
chodowym. To ambitne zadanie i tez do
osiagnigcia, ale tylko kiedy wszyscy part-
nerzy wspolpracuja ze soba i podazaja
w tym samym kierunku. Natomiast trud-
no mi zrozumieé, dlaczego oczekuje si¢
od operatorow intermodalnych, a takze
przewoznikéw kolejowych, aby ich roz-

cd. na str. 10
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wiazania byty tansze od innych gatgzi
transportowych, w tym gltownie samo-
chodowego. Patrzac na dobrze funkcjo-
nujace produkty intermodalne nie widzg
zadnych oczywistych powodow uzasad-
niajacych jakakolwiek roéznicg w cenie.
One maja by¢ konkurencyjne, co nie 0zna-
cza, ze tansze. Nie zrozumcie mnie Zle, ja
nie narzekam, ale to sprawia, ze r0zwoj
nowych produktéw na polskim rynku jest
po prostu wickszym wyzwaniem dla stro-
ny oferujacej takie ustugi. Odpowiadajac
na ostatnig cz¢$¢ pytania — dla kogo In-
termodal? Majac na wzgledzie rozwiaza-
nia tylko kolejowe, jest bardziej atrakcyj-
ny z pewnoscia dla tych, ktorzy operuja
duzymi volumenami tadunkow (catopo-
ciagowymi), niz dla tradycyjnych firm
spedycyjnych obstugujacych sektor MSP.
W branzy logistycznej przedsigbiorstwa
sa na uprzywilejowanej pozycji, gdyz
moga samodzielnie zestawia¢ volumeny
i koordynowaé przeptywy. W tych przy-
padkach przedsigbiorstwa kolejowe
moga tez zaoferowac lepsze warunki ce-
nowe, jesli wigksza czg$¢ pociagu jest za-
angazowana przez jednego operatora.
Latwiej tez jest do takiego pociagu do-
taczy¢ mniejszym firmom spedycyjnym.
Woéwczas cata idea rozwiazania intermo-
dalnego rozwija si¢ znacznie szybciej.
Dobrym przyktadem jest tutaj nasze po-
laczenie z Rotterdamem — pociagdéw wa-
hadtowych do Poznania, ktore jezdza od
18 miesigcy. Zaczynalismy od kilku du-
zych klientéw, a obecnie mamy ich po-
nad 20, ktorzy korzystaja na state z na-
szych przewozow — ito jest dopiero
poczatek!

An ICTSI Group Company

Tabor ERS Railways

BCT cxithe =
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ERS Railways wynajmuje od kilku leasingodawcéw 16 multi-systemowych lokomotyw,
ktdre pozwalajg na ruch miedzygraniczny bez koniecznosci zmiany lokomotyw. Firma
na potrzeby swoich klientéw wdraza do swoich potaczen kolejowych podwdjne i poje-
dyncze wagony kieszeniowe, ktdre pozwalajg na transport naczep Mega i Standard na
réznych trasach. Poza tym dysponuje 60’, 80" i 90’ platformami, ktére moga transporto-

wac wszystkie rodzaje kontenerdw.

Co jest podstawowa wartoS$cia transpor-
tu intermodalnego? Szybkos$¢, bezpie-
czenstwo, transit time, duza ladownos$¢?
W jakim obszarze przynosi oszczed-
nosci?

— Transport intermodalny oferuje napraw-
de¢ wiele wartos$ci, kiedy sa spetnione okre-
$lone warunki. Moim skrom-
nym zdaniem, transport na
odlegtos¢ 750 km lub wigcej
moze by¢ realng alternatywa
dla przewozow drogowych
z punktu widzenia kosztowe-
go i predkosci. Kolej zawsze
tez byta bezpieczniejszym
srodkiem transportu niz dro-
ga. Porownanie pod wzglg-
dem tadownosci jest trudne,
bo nie mozna powiedzie¢, ze
pociag jednorazowo transpor-
tuje 40 kontenerow lub 36 naczep, wigc
ma wigksza tadowno$¢ i tyle jest mniej
cigzarowek na drodze. Nie zapominajmy,
ze udzial przewozow kolejowych w Eu-
ropie stanowi nie wigcej niz 17 proc.
w 0golnej masie przewozonych towardw,
a reszta to cigzarowki. Musimy pozby¢ sig¢
iluzji, ze przez zwigkszenie udziatu prze-
wozow intermodalnych pozbedziemy sig
z naszych drog cigzarowek pracujacych na
poziomie krajowym
i mi¢gdzynarodowym.
Natomiast w wyniku
statego przenoszenia ru-
chu towarow z drog na
kolej, mozemy przyczy-
ni¢ si¢ do bezpieczniej-
szego Srodowiska trans-
portowego ogodlnie. Co
do oszczednosci, to
mozna je osiagnac
przez to, ze firmy
transportowe, ktore
korzystaja z intermo-
dalu nie bgda musiaty
inwestowac w tabor do

www.ersrail.com

przewozow dlugodystansowych. Za$ ko-
rzystanie z rozwiazan kolejowych w inte-
ligentny sposob, pozwoli przewoznikom
drogowym i spedytorom na zoptymalizo-
wanie wykorzystania liczby pojazdow
i kierowcow na naszych drogach. Tym
bardziej, ze liczba kierowcow maleje z ro-

T
e

S Ry

ku na rok i jest niewystarczajaca w nie-
ktorych krajach, co oznacza, ze transport
drogowy nie zapewnia juz odpowiednigj
podazy ustug. Kolejna sprawa, to optaty
drogowe, ktore podnosza koszty frachtu
drogowego. Nie mozna tez oczywiscie
zapomnie¢ o redukcji emisji CO,. Przy-
znam, ze to jest zawsze delikatny temat
w rozmowach z klientami, bo jak im wy-
thumaczy¢, jaka energi¢ musimy zuzy¢ do
realizacji naszych ustug, jako ERS Rail-
ways. Aktualnie pracujemy nad tym, w ja-
ki sposob zwigkszy¢ nasza wiarygodnosé
w tej kwestii, ale szczerze mowiac — tyl-
ko niewielka liczba klientow jest w sta-
nie zaakceptowac wyzsza ceng za konte-
ner lub naczepg¢ w zwiazku z bardziej
przyjaznym transportem dla srodowiska
naturalnego. Podam prosty przyktad i za-
pytam — chcialbym podnies¢ ceng frach-
tu za naczepg o 40 zt w wyniku zastoso-
wania drozszej energii odnawialnej i przy
zatozeniu, Ze ten kontener jest zatadowa-
ny 4 tysiacami par butdow, a cena jednej

cd. na str. 11
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pary butow wzrosnie o 1 grosz — czy po-
wiesz, ze to zbyt duzo aby skorzystaé
z inicjatywy na rzecz rozpoczgcia dzia-
fania przeciwko wigkszej emisji CO,? To
ostatnio goracy temat w wielu dysku-
sjach. Osobiscie nie widzg zadnego po-
wodu, dlaczego konsumenci w Europie,
jak i producenci nie byliby w stanie
wziaé na siebie tego kosztu.

Jakie sa szanse i zagrozenia rozwoju
transportu intermodalnego w Polsce?
— Istnieje wiele mozliwosci rozwoju na
polskim rynku intermodalnym, a my jeste-
$my dopiero na poczatku, aby osiagnac
udziat porownywalny do niektorych kra-
jow w Europie Zachodniej. W Polsce, jak
do tej pory, uruchomiono tylko kilka po-
taczen intermodalnych (w poréwnaniu do
Niemiec to minimum), wigc jest jeszcze
wiele miejsca dla nas i dla innych. Latwo
policzy¢, z iloma migdzynarodowymi tra-
sami jest potaczona Polska, z iloma part-
nerami europejskimi, jakie centra porto-
we skupia i jaki obrot generuje zaréwno
w imporcie jak i eksporcie. Inna wazna
kwestia, ktora stawia intermodal wysoko
na lidcie priorytetow firm spedycyjnych
i transportowych jest zwigkszenie maksy-
malnej dopuszczalnej masy zestawu do
44 ton nie tylko dla kontenerow 40’, ale
takze dla 45°. Polski rynek nie jest tez po-
zbawiony ryzyka. W ostatniej dekadzie
wasz kraj nie odczut tak silnie recesji, jaka
widzielisSmy w pozostatej czgéci Europy.
To jest bardzo optymistyczne, ale wciaz
musimy pamigtac, ze kazdy skurcz gospo-
darki doprowadzi do deflacji cenowej po

stronie transportu drogowego, a rynek ko-
lejowy nie bedzie w stanie udzwignac tego
cigzaru. Poza tym polska sie¢ kolejowa

An ICTSI Group Company

nie jest w najlepszym stanie technicznym
i wymaga duzych naktadéw moderniza-
cyjnych. Polska stanie si¢ beneficjentem
280 mld zt z funduszy UE w ciagu naj-
blizszych 7 lat dla wszystkich obszarow
gospodarczych. Czgé¢ tej kwoty, mogla-
by sta¢ sig czgscia planu poprawy infra-
struktury — tak bym to wdzial.

ERS Railways jest przewoznikiem
i operatorem intermodalnym? Jakie
wartoSci klient otrzymuje z polaczenia
tych dwoch funkcji?

— To jest bardzo dobre pytanie, ktore
nalezy dobrze wyjasni¢. Wigkszo$¢ na-
szych klientow jeszcze nie jest w stanie
skorzysta¢ z obu mozliwosci, ktore ofe-
rujemy, gdyz raczej dysponuja mniejszymi
volumenami niz catopociagowe.
Proszg sobie wyobrazic, ze klient
ma male ilosci tadunku na trasie
Rotterdam-Melzo, gdzie realizu-
jemy 12 potaczen tygodniowo,
ale ma za to duze volumeny
pomigdzy Wielka Brytania
a Polska. W tym przypadku
jego obstuga opiera si¢ na funk-
cji operatora na trasie Rotterdam-
-Melzo. Jednoczesnie moze wy-
bra¢ tzw. sktady dedykowane
i wykupi¢ catg zdolnos¢ prze-
wozowa kompletnego pociagu na prze-
jazd w obie strony, tym samym korzysta
z drugiej naszej funkcji jako przewozni-
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ka kolejowego. ERS moze mu pomoc
zwigkszy¢ czestotliwos¢ przejazddw po-
przez wprowadzenie dodatkowych wolu-
menow od innych klientow.

Kto moze odnie$¢ najwieksze korzySci
z oferty ERS Railways?

—Naszymi klientami sa przewoznicy, spe-
dytorzy, firmy logistyczne, a takze linie
zeglugowe. Nie pretendujemy do funkcji
operatora logistycznego, aby nie konku-
rowac¢ o klientow, czyli nadawcow/odbior-
cow koncowych. Ostatnie dwa lata poka-
zaly, 7e jesteSmy w stanie dostarczy¢ kilka
innowacyjnych produktéw na rynek, kto-
re maja na celu przejecie tadunkow z drogi
na kolej. Dobrym przyktadem jest trasa
Rotterdam-Poznan, gdzie udowodnilismy,
ze mozemy rozwijac¢ konkurencyjne ushu-
gi intermodalne, ktore sa tak atrakcyjne,
ze firmy organizujace dostawy oparte na
transporcie samochodowym zaczynaja
przenosi¢ je na kolej. Jak wida¢ mamy
wiele planoéw dotyczacych ERS Railways
w Polsce i nie mozemy doczekac¢ sig
2014 r., ktory przyniesie nowe mozliwo-
$ci. Jednym z najwazniejszych wyzwan
jest to, ze chcemy znalez¢ kluczowych
klientow, a takze partneréw, ktérym moz-
na zaufac.

Dzigkuj¢ za ro zmowg.

Beata Trochyymiak
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Rozwigzania intermodalne w sieci
potaczen promowych Stena Line

Stena Line jest czgscia koncernu Ste-
na AB i jednym z najwigkszych ope-
rator6w promowych na $wiecie. Operuje
obecnie 40 promami na 22 trasach, prze-
wozac rocznie ponad 15 mln pasazerow,
3 mln samochod6éw osobowych oraz pra-
wie 2 mln pojazdow cigzarowych.

Stena Line Freight to dziat Stena Line
zajmujacy si¢ przewozami frachtowymi
przewozac poza standardowymi pojazda-
mi cigzarowymi rdwniez same naczepy,
jednostki intermodalne (kontenery mor-
skie, naczepy huckepack, nadwozia wy-
mienne) czy —na wybranych trasach, tak-
ze wagony kolejowe czy tez cale pociagi
towarowe na promach lub tadunki typu
project cargo.

Przewozy intermodalne sa najczg¢scicj
omawiane lub opisywane w kontekscie
dowozow/odwozow kolejowych kontene-
row morskich w relacjach zamorskich/
overseas. Przewozy intermodalne to jed-
nak takze przewozy tadunkow kontynen-
talnych, w tym przewozy naczep. Stena

.fD Gothenburg
(]
1

train connection
Kiel - Verona

kombi
S verkehr
C=MATY

Verona

Line — dzigki rozbudowane;j sieci potaczen
promowych oferuje szereg mozliwosci
przewozoéw intermodalnych w relacjach
droga/prom/droga, kolej/prom/kolej,
a takze ich kombinacji np. kolej/prom/
droga etc.

Przewozy naczep to najprostszy i zara-
zem najbardziej popularny sposob wyko-
rzystania sieci potaczen promowych do re-
alizacji przewozow intermodalnych.
Umozliwia zwigkszenie efektywnosci cia-
gnika siodlowego z kierowca, ktory w sys-
temie naczepowym moze wykona¢ znacz-
nie wigcej operacji zatadunkowych niz
ciagnik z naczepa wykonujacy przewéz
door-to-door. Jeden ciagnik siodtowy
moze zatadowaé i dostarczy¢ do portu
kilka naczep, ktore juz same przewozone
sa do drugiego portu, gdzie z kolei jeden
ciagnik moze dostarczy¢ kilka naczep do
miejsc przeznaczenia. Nalezy pamigtac,
ze naczepy wykorzystywane do przewo-
zu fadunkéw na promach musza — zgod-
nie z kodeksem dobrych praktyk IMO
(Migdzynarodowej Organizacji Mor-
skiej) by¢ wyposazone
w uchwyty promowe (la-
shing points), umozliwia-
jace zamocowanie nacze-
py do pokladu promu
specjalnymi tancuchami
lub pasami. W tej kombi-
nacji ciagnik siodtowy do-
starcza naczepg do portu,
a przewoznik promowy
wciaga ja na prom swoim
ciagnikiem terminalowym
typu tugmaster. Po dopty-
nigciu do portu przezna-
czenia ciagnik armatora
wyciaga naczepg z promu
i odstawia na terminalu
tak, by ciagnik klienta
mogt ja odebraé. Przewoz-
nik promowy odpowiada
za naczep¢ od bramy ter-
minalu nadania do bramy
terminalu odbioru, a kaz-
da naczepa jest doktadnie

sprawdzana pod wzgledem technicznym
i ew. uszkodzen przy nadaniu i odbiorze,
co dokumentuje odpowiedni raport. Ste-
na Line realizuje przewozy naczep na
wszystkich swoich 22 trasach promowych.
Aby naczepa mogla by¢ dostarczona/ode-
brana nie tylko przez ciagnik siodlowy, ale
takze na wagonie kolejowym — musi by¢
odpowiednio przystosowana do przeta-
dunkéw pionowych suwnicami termina-

¥ e aF L 78
-y ;"*— “
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nn N
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lowymi lub woézkami typu reachstacker.
Takie wymogi spelniaja naczepy typu
huckepack posiadajace odpowiednio
wzmocnione ramy oraz specjalne uchwy-
ty umozliwiajace przetadunek, widoczne
na burtach bocznych naczep, jako dwie,
metalowe, najczgsciej oznakowane na
z6tto blachy. Naczepy intermodalne typu
huckepack sa bardzo popularnym rodza-
jem jednostki intermodalnej szczegdlnie
w dostawach do/z Skandynawii, Wielkiej
Brytanii oraz w tranzycie z tych destyna-
cji do Panstw alpejskich (Wtochy, Szwaj-
caria Austria). Bardzo szybko jednak ro-
$nie ich popularnos¢ takze w dostawach
kontynentalnych, szczegolnie w tych re-
lacjach gdzie odleglo$¢ wynosi ponad 600
km, a jednocze$nie istnieja duze potoki
fadunkow umozliwiajace wykorzystanie
efektu skali. Stena Line realizuje przewo-
zy naczep typu huckepack z mozliwoscia
przetadunku na wagony kolejowe w por-
tach Gdynia, Karlskrona, Kiel, Geteborg,
Frederikshavn, Rostock, Sassnitz, Trelle-
borg, Rotterdam oraz Harwich. Innym
sposobem wykorzystania proméw do re-

cd. na str. 14
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alizacji przewozow intermodalnych jest
przewo6z konteneréw morskich 20°,30°,
40’ czy 45 HCPW na podwoziach typu
RT (roll trailer)/tzw. maffi w technolo-
gii ro-ro. Kontenery z wagonu kolejowe-
go lub naczepy kontenerowej sa przeta-
dowywane w porcie za pomocg suwnicy
terminalowej lub woézka typu reachstac-
ker na podwozie typu RT i wtaczane na
prom ciagnikiem terminalowym typu tug-
master. Stena Line umozliwia takze prze-
wozy intermodalne zar6wno naczep typu
huckepack jak i kontenerow na wago-
nach kolejowych na pokladach swoich
promoéw kolejowych na trasach Rostock-
Trelleborg, Sassnitz-Trelleborg, Gete-
borg-Frederikshavn zar6wno pojedyn-
czych wagondéw w ruchu rozproszonym
jak i catych pociagow.

Pociag Kiel-Verona

plus prom Geteborg-Kiel

Stena Line we wspotpracy z firmami
Kombiverkehr oraz Cemat oferuje taczo-

An ICTSI Group Company

ny produkt umozliwiajacy prze-
wozy intermodalne ze Szwecji
do Witoch w relacji Geteborg-
Verona. Klient ma mozliwos¢
realizacji catego przewozu na
jednym bilecie i jednej rezerwa-
cji. Dzigki synchronizacji roz-
ktadu pociagu Verona-Kiel, kto-
rego operatorem jest niemiecki
przewoznik Kombiverkehr we
wspotpracy z wloskim Cemat
z promem Stena Line ptywaja-
cym codziennie na trasie Kiel-
Geteborg, caty przew6z w rela-
cji Geteborg-Verona zabiera mniej niz
40 godzin. Serwis umozliwia przewo6z
wszystkich typow jednostek intermodal-
nych czyli zar6wno naczep huckepack,
kontenerow wszystkich typow jak i nad-
wozi wymiennych. Obecny rozktad
umozliwia przejazdy 2 pociagow tygo-
dniowo w kazdym kierunku jednak ze
wzgledu na szybko rosnaca popularnosé
tego rozwiazania — partnerzy serwisu pla-
nuja w 2014 roku dodanie trzeciego po-
ciagu tygodniowo.

SWEDEN

BCT fithe =
ooo @it | ERS Railways

Pociag Poznan-Rotterdam

plus prom Rotterdam-Harwich
Stena Line we wspotpracy z ERS Rail-
ways BV oferuje taczony produkt umoz-
liwiajacy przewozy intermodalne naczep
huckepack, konteneréw wszystkich typow
i nadwozi wymiennych z Polski do Wiel-
kiej Brytanii. Klient dokonuje osobnej
rezerwacji pociagu w relacji Poznan-Rot-
terdam/Europoort operowanego przez fir-

cd. na str. 15
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mg¢ ERS Railways BV, a osobno rezerwu-
je prom w relacji Rotterdam-Harwich.
Dzigki synchronizacji rozkladow pocia-
gu i promu — uzyskano krétki transit time
(pociag 22h, prom 8h), porownywalny
z przewozami drogowymi. Klient nadajac
kontener lub naczepg w Poznaniu — odbie-
ra ja w Harwich, a wszystkie operacje
przetadunkowe (wagon/prom, wtoczenia/
wytoczenia etc) sa realizowane i zsynchro-
nizowane przez partnerow laczonego ser-
wisu. Atutem serwisu jest duza czgstotli-
wos¢ pociagdw (5—6 razy tygodniowo)
i promow (2 razy dziennie) oraz bezpo-
$redni wjazd pociagu na terminal promo-
wy (co eliminuje kosztowne operacje tran-
zytowe migdzy terminalami).

Prom
Travemunde/Nynashamn-Ventspils
plus sie¢ potaczen InterContainer
Stena Line we wspotpracy z rosyjskim
operatorem InterContainer uruchomita
taczona ofertg umozliwiajaca wspolne do-
stawy skonteneryzowanych tadunkow
w tranzycie z Europy Zachodniej oraz
Skandynawii do Rosji i dalej siecia regu-
larnych potaczen kolejowych do panstw
Azji Srodkowej oraz na Daleki Wschod lub
na Ukraing i dalej do Turcji. Wspo6lny ser-
wis obshuguje kontenery morskie — gtow-
nie kontenery 20°, 30’ oraz 40’1 40’HCPW.
Stena Line przewozi kontenery na pod-
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Prom Gdynia-Karlskrona

plus sie¢ potaczen GreenCargo-
-Karlskrona-terminale intermodalne
w Szwecji i Norwegii

Stena Line we wspolpracy z kolejami
szwedzkimi Green Cargo oraz operatorem
skandynawskich terminali intermodalnych
Logent, uruchomi w 2014 roku wspolny
projekt polegajacy na realizacji faczonych
przewozow intermodalnych naczep huc-
kepack, konteneréw wszystkich typow
oraz nadwozi wymiennych na trasie Gdy-
nia-Karlskrona. W Karlskronie jednostki
intermodalne beda przetadowywane na
wagony kolejowe i dostarczane dalej przez
Green Cargo na wybrane terminale inter-
modalne w Skandynawii. Green Cargo
umozliwi przewozy zarowno catych pocia-
gow intermodalnych jak i pojedynczych
jednostek na wagonach w ruchu rozproszo-
nym. Przygotowania do realizacji projek-
tu rozpoczely si¢ na jesieni 2013 natomiast
pierwsze przewozy z nowego terminalu

POLAND

RMANY

intermodalnego w Karlskronie sa planowa-
ne na pierwsza potowe 2014 roku. Termi-
nalami docelowymi w Skandynawii beda
takie kluczowe destynacje jak Geteborg,
Sztokholm, Oslo czy tez Haparanda, Lu-
lea, Skelleftea, Umea, Ornskoldsvik, Sund-
svall, Géavle, Bor-lidnge, czy Hallsberg. Za-
letami takiego rozwiazania beda krotki
transit time oraz mozliwo$¢ dokonania re-
zerwacji z Gdyni do terminala docelowe-
go na jednej rezerwacji oraz rozliczenia
calego przewozu na jednej fakturze zawie-
rajacej koszt promu, pociagu oraz przeta-
dunkow na terminalach. Terminal intermo-
dalny w Karlskronie bgdzie obstugiwany
wspdlnie przez Karlskrona Baltic Port (kto-
rego wigkszo$ciowym udzialowcem jest
Stena Line wspdlnie z Gming Karlskrona)
oraz Logent.

™1 Kontakt: Henryk Katuzny
freight manager

Poland & Ukraine

! Stena Line ScandinaviaAB
/ | Mobile +48 50 800 27 22

B \yww.stenalinefreight.com
email: henryk.kaluzny@stenaline.com
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