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.l.,!}’ Podsumowanie

—  Uzyskany w 2013 roku wynik dotyczacy catkowitych przeladunkéw polskich portéw mor-
skich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu okazal sie rekordowym i wyniést 70,67
mln ton (+10,5%). Najwigkszym polskim portem pozostaje Gdansk, ktérego obroty prze-
kroczyly trzydziesci milionow ton.

—  Najwigkszy przyrost przetadunkéw obserwowano w grupach: wegiel 1 koks (+3,53 mln ton),
tadunki drobnicowe (+2,73 mln ton) oraz ruda (+1,93 mln ton). Istotny spadek przeladun-
kéw dotyczyl za$ tylko grupy — tadunki inne masowe (-3,0 mln ton).

— Rekordowy, blisko dwumilionowy wynik zanotowano takze na rynku obslugi konteneréw
(1,97 mln TEU), a co wazniejsze uzyskany on byt dzigki wzrostowi obrotéw we wszystkich
analizowanych portach. W 2013 roku terminal DCT Gdansk, jako drugi na Baltyku przekro-
czyl 1 milion TEU.

—  Porty obsluzyly réwniez blisko 1,2 mln oséb (-0,9%), z czego 1,1 mln 0séb stanowili pasaze-
rowie regularnych linii promowych, natomiast 92 tys. 0sob to turysci odwiedzajacy Polske na
mortskich statkach wycieczkowych.

= W 2013 roku zwigkszyly si¢ rowniez o 6,7% przetadunki jednostek frachtowych w technolo-
gii ro-ro i osiagnely poziom 426 tys. sztuk. W ruchu promowym obstuzono takze 3285 tys.
samochodéw osobowych (-0,8%).

— W kolejnym roku porty morskie powinny utrzymaé obecny, wysoki poziom przetadunkéw.
Sprzyja¢ temu bedzie ozywienie gospodarcze, ktorego efektem powinien by¢ wzrost wymia-
ny handlowej. Waznym czynnikiem wzrostu moga by¢ réwniez projekty inwestycyjne, kto-
rych uruchomienie wygenerowa¢ moze dodatkowe strumienie tadunkéw. Pamietac jednak
nalezy o bezposrednim powiazaniu wynikow sektora z funkcjonowaniem europejskiej 1 §wia-
towej gospodarki, a takze o jego wrazliwosci na sytuacje geopolityczna.

— Rok 2014 bedzie okresem kontynuacji oraz realizacji projektéw inwestycyjnych w portach
morskich, a takze czasem prezentacji nowych strategii rozwojowych zarzadéw portow.
Szczegolnie istotnymi wydarzeniami beda w tym wypadku: rozpoczecie budowy terminalu
DCT 11, podjecie dziatan majacych na celu poglebienie portu w Gdyni (budowa obrotnicy
portowej) oraz uruchomienie Terminala LNG w Swinoujsciu.
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Rok 2013 byl kolejnym, w ktérym wzrost polskiej gospodarki ulegl ograniczeniu osiagajac po-
ziom 1,6%'. Podkresli¢ jednak nalezy, ze z jednej strony byt to jeden z lepszych rezultatéw osia-
gnictych przez panstwa regionu Morza Baltyckiego, z drugiej wskazuje si¢ na istotne przyspiesze-
nie wzrostu gospodarczego w kolejnych latach. Zgodnie z prognoza IMF, tempo to powinno
stopniowo wzrasta¢ aby w 2018 roku wej$é na poziom 3,5%°. Negatywne zmiany dotknely réw-
niez polskiego handlu zagranicznego. W 2013 znaczacemu ograniczeniu ulegt polski import, kto-
rego warto$¢ zmniejszyla si¢ o 5,1% (8,3 mld Euro) natomiast ilo$¢ sprowadzonych tadunkow
spadta o 5,3% (5,9 mln ton). W przypadku eksportu widoczne bylo natomiast zwigkszenie stru-
mienia fadunkéw (4,1 mln ton), ktorych taczna wartos¢ ulegla jednak niewielkiemu ograniczeniu
(-0,1%). W efekcie polski handel zagraniczny zmierza do stanu zréwnowazenia, czego dowodem
jest pojawienie si¢ nadwyzek w czterech miesiacach 2013 roku.

Obroty catkowite portéow w Gdarisku,
Gdyni, Szczecinie i Swinoujs$ciu w 2013 roku

Tabela 1.

Pomimo niekorzystnych zmian dotyczacych wymiany handlowej Polski, gtéwne porty morskie
osiagnely w 2013 roku rekordowy wynik przeladunkéw wynoszacy 70,67 mln ton (Tabela 1). Co
wazne, wszystkie analizowane osrodki zwigkszyly przetadunki. Portem, ktéry najwiccej zyskal w
ubieglym roku byl Gdansk, gdzie obstuzono ponad 3,36 mln ton wigcej tadunkéw niz rok weze-
$niej (+11,7%). W wyniku tego port w Gdansku przekroczyl barier¢ 30 mln ton facznych przela-
dunkéw i tym samym umocnil si¢ na pozycji krajowego lidera. Druga pozycje w tym wzgledzie
zajal port w Gdyni gdzie pojawilo si¢ dodatkowe 1,85 mln ton. Kompleks portéw Szczecina i
Swinoujscia za$ zyskal dodatkowe 1,48 mln ton (+7,0%).

Przetadunki w najwigkszych polskich portach morskich w latach 2009-2013 (tys. ton)
Zmiana

2009 2010 2011 2012 2013 2010/2011
Gdanisk 18 863 27182 25 305 26 897 30 259 11,7%
Szczecin-Swinoujscie 16 498 20 843 21 354 21 267 22750 7,0%
Gdynia 13 257 14 735 15911 15 810 17 659 12,5%
Razem: 48 618 62 760 62 571 63 973 70 668 10,5%
Roczna zmiana: -1,33%  29,09%  -0,30% 2,24% 10,46%

T Wsrost PKB.
2 IMF Economic Outlook, 10.2013.
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Podstawowymi motorami wzrostu calkowitych przeladunkéw w portach byla wysoka dynamika
wzrostu obrotéw w grupie wegiel (+3,5 mln ton) oraz grupach tadunki drobnicowe (+2,7 mln
ton) i ruda (+1,9 mln ton). Szczegdlng uwage zwrocic¢ nalezy na trzecig pozycije, w odniesieniu do
ktoérej przyrost wyniodst az 262%. O ile wigc gléwnym beneficjentem przyrostu w dwoch pierw-
szych grupach byl port w Gdansku o tyle, ruda byta domena portu w Swinoujsciu.

1.2. Struktura przeladunkow w 2013 roku

W analizowanym okresie tadunki drobnicowe stanowily wiodaca grupe przeladunkowa w pol-
skich portach (43,8%) ale pomimo ze zwigkszyly si¢ ich przeladunki, zmniejszyly one swéj udzial
w ogolnej strukturze obrotow portowych (-0,3 pkt. procentowego). Sytuacja ta byla wynikiem
znaczacego wzrostu przeladunkow wegla i koksu, ktorych udziat z 12,9% w 2012 wzrést do
16,6% w roku 2013. Istotny wplyw na struktur¢ towarowa mial takze znaczny spadek obstugi
tadunkéw innych masowych, w wyniku ktérego udzial grupy zmniejszyt si¢ o 5,8 pkt. procento-
wego (do 10,1%). Ostatnig grupa tadunkowa, ktéra zyskata w 2013 roku bylo zboze. Dodatkowe
obroty na poziomie 1,1 mln ton poprawily jej udzial do 7,5%.

Wegiel 1 Koks
17%

Paliwa

18%

Ruda
4%

Inne masowe
10%

Zboze
7%

\ Drewno

0%

Drobnica
44%

Rysunek 1. Struktura przetadunkéw w gtéwnych portach w Polsce w 2013 roku

Pomimo nizszego przyrostu obrotow (11,4%) niz notowany w sasiednim porcie w Gdansku
(18,3%), pozycje lidera pod wzgledem ilos¢ obstuzonej drobnicy zachowal port w Gdyni. W
przypadku obydwu portéw podstawowym czynnikiem wzrostu byla dynamicznie rosnaca obstuga
konteneréw. W portach wybrzeza zachodniego obserwowano za$ niewielkie ograniczenie obro-
tow (-0,4%). Pomimo wskazanych wyzej rozbieznosci, powiedzie¢ mozna ze tadunki drobnicowe
rozkladajgq si¢ niemalZze réwnomiernie pomiedzy trzy podstawowe polskie porty (udzialy od

30,3% do 35,7%).

Druga najwigkszg grupa ladunkows sa paliwa plynne. W tym wypadku obserwowamo trzy
procentowy wzrost obrotéw przeladunkowych, ktéry determinowany byl zdecydowanie przez

Qct

Polskie porty morskie w 2013 roku FOR

C
<




5

port w Gdansku posiadajacy 87% udzial w krajowym rynku. Podkresli¢ jednoczesnie nalezy, ze w
ubieglym roku nastapila istotna zmiana kierunku obslugi paliw w Gdansku. Terminal paliwowy w
zewnetrznej czesci portu w Gdansku, dotychczas wykorzystywany gléwnie jako droga reeksportu
rosyjskiej ropy stal si¢ terminalem importowym. Co wigcej stosunek strumienia importowego do
eksportowego osiggnal poziom jak 74% do 26%. Swoistym wsparciem dla Gdanska byla wysoka
dynamika wzrostu obserwowana w portach Szczecina i Swinoujicia. Przyrost wynoszacy 15,5%
przelozyl si¢ na dodatkowe 218 tys. ton. Jednoczesnie istotne zalamanie przeladunkow paliw
obserwowano w Gdyni, gdzie spadki wyniosty 71% (151 tys. ton).

Szczegolnie ciekawa grupa tadunkowa w minionym roku byl wegiel i koks. Nastapil bowiem
radykalny wzrost obrotow przeladunkowych w Gdansku (139%), jak réwniez notowano wzrosty
w pozostalych portach. W efekcie, Gdansk stal si¢ gléwnym polskim portem obslugujacym te
grupe ladunkowsa wyprzedzajac nieznacznie Szczecin i Swinoujicie. Co wazne, dominujacym
kierunkiem obstugi wegla w Gdansku byt eksport (73%). Réwniez w Gdyni obsluzono
dodatkowe 590 tys. ton wegla.

Jak byto juz wskazane, obszarem szczegoélnego spadku aktywnosci portéw morskich w minionym
roku byla obstuga tadunkow z grupy inne masowe. Najwigcej stracily na niej porty w Gdansku
(-1,7 mln ton) oraz w Szczecinie i Swinoujsciu (-1,2 mln ton). Negatywne zmiany byly takze
udziatem Gdyni.

Tabela 2. Struktura przetadunkéw w portach Gdafiska, Gdyni i Szczecina-Swinoujécia w 2013 roku (tys. ton)

Fadunek Gdansk Gdynia Szczecin-éwinoujs’cie

tys. ton Zmiana tys. ton Zmiana tys. ton Zmiana

2013/2012 2013/2012 2013/2012

Wegiel i Koks 4589,3 138,6% 2 639,9 28,8% 45294 6,4%
Ruda 12,4 -22.,5% 0,0 2 6547 268,3%
Inne masowe 26380 -38,8% 1 630,7 -9,1% 2 887,6 -28,5%
Zboze 1479,4 45,4% 2178,0 22.2% 16485 18,2%
Drewno 0,0 - 95,0 88,5% 16,8 -33,3%
Drobnica 10 513,9 18,3% 11 053,2 11,4% 93922 -0,4%
Paliwa 11 026,3 2,7% 61,8 -71,0% 1 620,8 15,5%

30 259,3 12,5% ‘ 17 658,6 11,7% 22 750,0 7,0%

Fadunkiem ktéry poddany jest silnym wahaniom koniunkturalnym, a jednoczesnie co do ktérego
widoczny jest systematyczny trend wzrostowy jest zboze. W 2013 roku, po trzech stabszych la-
tach ponownie odnotowano wzrost przetadunkéw do poziomu 5,3 mln ton, co oznacza przebicie
rekordowego poziomu (4,5 mln ton) z 2009 roku. Najwiccej przyrosty przetadunki zbéz w porcie
w Gdarisku (+462 tys. ton) oraz w Gdyni (+396 tys. ton). W portach Szczecina i Swinoujscia
obstuzono dodatkowe 254 tys. ton tego tadunku. W efekcie zmian, najwigkszym portem zbozo-
wym w kraju pozostaje Gdynia posiadajac 41% rynku.

Fadunkiem ktory po wielu latach zastoju wraca do polskich portéow jest ruda. Obstuga 2,6 mln
ton oznacza bowiem powr6t do wynikow notowanych wezesniej w latach 2000-2004. Podkresli¢
trzeba, ze 99,5% obrotéw realizowanych jest w portach Szczecina i Swinoujscia. Grupa fadunko-
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wa, ktéra weiaz jest wyszczegolniana w ukladzie statystycznym jest takze drewno, ktorego obroty
w ostatnim roku znaczaco wzrosty. W praktyce jednak drewno ma jedynie marginalne znaczenie
dla dzialalnos$ci portowej w Polsce, dlatego tez nie ma potrzeby prowadzenia bardziej szczegdlo-
wej jego analizy.

Kontenery

Tabela 3.

Kolejny rok dynamicznych wzrostéw przeladunkéw odnotowany byl w odniesieniu do kontene-
réw, ktérych obstuzono tacznie 1,97 mln TEU, co oznacza 17,8% przyrost w stosunku do 2012
roku. Co istotne, wynik ten na tle rosnacego tylko o 4% rynku baltyckiego (wstepne szacunki
wskazuja na 9,4 mln TEU obstuzone w Baltyckich portach w 2013 roku) wydaje si¢ jeszcze lep-
szy. Dodatkowo wskaza¢ mozna na przelomowy fakt, ktory miat miejsce w ostatnim roku, mia-
nowicie przekroczenie poziomu miliona TEU przeladunkéw w porcie w Gdansku (1,18 mln
TEU). Tym samym, ustepujac jedynie St. Petersburgowi, port ten stal si¢ drugim baltyckim por-
tem kontenerowym na Baltyku. Dobre wyniki zanotowaly rowniez pozostate polskie porty, w
ktérych przyrosty wyniosly odpowiednio +38,8 tys. TEU (5,6%) w Gdyni oraz +10,1 tys. TEU
(19,4%) w Szczecinie i Swinoujsciu.

Przetadunki konteneré6w w najwigkszych polskich portach morskich w latach 2010-2013 (TEU)
2010 2011 2012 2013 2013/2012
Gdansk 508 587 685 643 928 399 1177 626 26,8%
Gdynia 485 255 616 441 690 414 729 165 5,6%
Szczecin-Swinoujscie 56 503 55098 52179 62 307 19,4%

1050 345 1357 182 1670 991 1969 098 17,8%

Terminalem, na ktérym odnotowano najwigkszy ruch konteneréw byl wskazywany wyzej termi-
nal DCT Gdansk (Rysunek 2). Drugg pozycje z przetadunkami na poziomie 394,5 tys. TEU za-
notowal terminal BCT w Gdyni, dla ktérego poprzedni rok stal pod znakiem niewielkich spad-
kow (-3,5%). Trzecie miejsce nalezy do kolejnego gdynskiego terminala GCT. W tym wypadku
obroty wzrosty do 333,7 tys. TEU (26,6%). Spadki zanotowaly zas mniejsze tréjmiejskie termina-
le, zaréwno GTK (-16,8%), jak 1 BTDG (-62,3%). Pamigtac¢ jednak nalezy, ze w przypadku
BTDG obstuga konteneréw jest pobocznym obszarem aktywnosci.
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Rysunek 2. Struktura udziatéw gtéwnych terminali na krajowym rynku obstugi kontenerow (%)
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7 przypadku portéw Szczecina i Swinoujécia zanotowano pozytywne zmiany obrotow kontene-
rowych. Dotyczy to zaréwno terminala DB Port Szczecin, ktérego przeladunki wzrosty o 17,5%
(do 61,3 tys. TEU), jaki i faktu ponownego uruchomienia (po czterech latach przerwy) obslugi
konteneréw w Swinoujéciu. Terminal otwarty w kwietniu 2013 roku terminal w Porcie Handlo-
wym Swinoujscie, ktérego nabrzeza sa w stanie przyjmowaé statki o pojemnosci do 4000 TEU
obstuzyl do konica roku 990 TEU.

Analizujac dane dotyczace dynamiki polskiej wymiany gospodarczej, jak réwniez dane z baltyc-
kiego rynku kontenerowego wskaza¢ trzeba, ze gtéwnym motorem rozwoju przetadunkéw kon-
tenerowych w Polsce byly obroty transshipmentowe realizowane na DCT. Brak jest niestety od-
stepnych danych na temat operacji transshipmentowych realizowanych na terminalu, jednakze
wskazuje si¢ na okolo 40% ich udzial w ogélnych obrotach’.

Obstuga tadunkoéw w technologii ro-ro

W minionym roku zwickszyly si¢ rowniez przewozy ladunkéw w technologii ro-ro. Wzrost wy-
noszacy srednio 6,7% pozwolil na uzyskanie kolejnego, rekordowego wyniku. Udato si¢ bowiem
przekroczy¢é poziom czterystu tysigcy obstuzonych jednostek frachtowych (426,4 tys. sztuk).
Najwickszym beneficjentem wzrostéw byt port w Gdyni, ktérego obroty na rynku ro-ro (dane dla
przewoznika Stena Line) zwigkszyly si¢ o 18,4% do poziomu 102,8 tys. sztuk. Dodatnie zmiany
obserwowano réwniez w najwickszym polskim porcie promowym Swinoujsciu (Tabela 4). Z dru-
giej strony, wycofanie z linii Gdansk-Nyndshamn jednego z dwoéch kursujacych tam wczedniej
proméw Baltivia (na linie Swinoujscie-Ystad) spowodowato ponad 50% spadek przewozéw.

> Szacunki antorow.
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Przewozy promowe ro-ro w najwigkszych polskich portach w latach 2012 i 2013

Samochody osobowe Jednostki frachtowe
2012 2013 2013/2012 2012 2013 2013/2012
Swinoujscie 201 036 194 972 -3,0% 292 917 313 893 7,2%
Gdynia* 86 256 93 026 7,8% 86 867 102 837 18,4%
Gdansk 43 795 40 502 -7,5% 19 768 9 634 -51,3%
Total ‘ 331 087 328 500 -0,8% ‘ 399 552 426 364 6,7%

Drugim obszarem aktywnosci przewozow promowych jest obstuga samochodéw osobowych,
bedacych w glownej mierze pojazdami ktérymi poruszajg si¢ pasazerowie odbywajacy podréz
statkiem. W tym wypadku widoczny byl niewielki spadek obrotéw (-0,8%). Analiza uzyskanych
przez poszczegolne porty wynikow wskazuje juz na duzo mniejsza skale zmian, co mozna tluma-
czy¢ zdecydowanie innym zrédlem popytu pierwotnego dla tego typu uslug. Port w Gdyni zyskat
w tym segmencie blisko 8%, natomiast porty w Swinoujsciu i Gdansku tracily. Co ciekawe, po-
mimo duzo mniejszej dostepnosci do serwisow, port w Gdansku zanotowat ,,tylko” 7,5% spadek.
Oprécz regularnego ruchu promowego istotnym obszarem aktywnosci portowej bazujacej na
technologii ro-ro jest obstuga nowych samochodéw osobowych. W 2013 roku w Gdansku ob-
stuzono 13 027 pojazddéw, z czego wickszos¢ (99%) stanowil strumien importowy. Nowe auta
obslugiwane byly takze w Gdyni na terminalu BCT.

Pasazerowie linii promowych

Tabela 5.

Kolejnym obszarem aktywnosci portéw morskich s przewozy pasazerskie obstugiwane przez
regularne polaczenia promowe. Ubiegloroczne wyniki wskazujq na niewielki spadek ruchu pasa-
zerskiego (-0,9%) wraz z istotnymi zmianami odnoszacymi si¢ do struktury przestrzennej jego
rozlozenia. Przy ruchu na poziomie ponad 1 mln pasazeréw, szczegdlnie waznym wydarzeniem
byla zmiana na pozycji krajowego lidera, od lat zajmowanej przez Swinoujscie.

Regularny ruch pasazerski w gtéwnych portach Polski w latach 2011-2013 (os6b)

2011 2012 2013 2012/2013
Gdynia 499 920 502 021 474 528 -5,5%
Swinoujécie 467 965 469 516 502 842 7,1%
Gdansk 147 864 141 835 125 897 -11,2%

1115 749 1113 372 1103 267 -0,9%

Z uwagi na fakt, iz jedynie w Gdyni wzrost ruch pasazerki (+33,3 tys. osob) stala si¢ ona najwick-
szym portem pasazerskim Polski. Najwieksze straty poni6st natomiast port w Swinoujéciu, gdzie
spadek wyniost 27,5 tys. pasazeréw. Takze na linii armatora Polferries: Gdansk-Nyndshamn na-
stapito ograniczenie ruchu pasazerskiego o blisko 16 tys. 0séb, co przelozyto si¢ na 11,2% spa-
dek.

+ Tylko Stena Line
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Obstuga statkoéow wycieczkowych

Tabela 6.

Ostatnim z analizowanych obszaréw dzialalnosci przeladunkowej portéw jest obstuga morskiego
turystycznego ruchu pasazerskiego. W ubieglym roku nastapil spadek liczby turystow odwiedza-
jacych polskie porty, na co najwigkszy wplyw miala sytuacja w porcie w Gdyni ktoéry obstuguje
87% rynku. Po bardzo dobrym 2012 roku (+40%) nastapil powrét do poziomu z 2011 roku.
Dwanadcie statkéw wycieczkowych mniej w porcie przelozylto si¢ na spadek liczby odwiedzaja-
cych o 28 tys. 0sob. W przeciwienstwie do Gdyni, w pozostatych portach zaobserwowano wzrost
ruchu, jednakze niewielki ich udzial w rynku nie pozwolil zrekompensowac strat.

Morski ruch wycieczkowy w polskich portach w 2012 i 2013 roku

TurysSci Liczba zawinigc
2012 2013 2013/2012 2012 2013 2013/2012
Gdansk 8 264 10 508 27,2% 29 30 +1
Gdynia 108 628 80 470 -25,9% 69 57 -12
Szczecin-Swinoujscie 4 169 1 000 -76,0% 6 3 -3
121 061 91978 -24,0% 104 90 -14

W portach Szczecina i Swinoujscia notowany jest takze ruch turystyczny rzeczny, ktéry w prakty-
ce znaczaco przewyzsza wyniki czesci morskiej. W 2013 roku port w Szczecinie odwiedzito 90
jednostek rzecznych (wzrost w stosunku do roku poprzedniego o 6 zawini¢c), na ktérych przy-

plyneto 6,3 tys. osob (+420). W efekcie taczna liczba turystow w portach Szczecina i Gdyni wy-
niosta 7,3 tys. os6b w 2013 roku.
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/”' Perspektywy na 2014 rok

Funkcjonowanie rynku przewozow morskich jest bezposrednio uzaleznione od globalnej sytuacji
gospodarczej, jak rowniez zjawisk ekonomicznych, spotecznych i transportowych w skali regio-
nalnej. W zwiazku powyzszym niezmiernie trudno jest przewidzie¢ przyszle zmiany, co odnosi si¢
zarobwno do kondycji europejskiej 1 polskiej gospodarki, jak réwniez do ich relacji handlowych,
gléwnie z rynkami azjatyckim. Innym waznym aspektem, ktory wydaje si¢ by¢ coraz bardziej
istotnym w prognozowaniu przyszlosci portow jest sytuacja geopolityczna. Konflikty wystepujace
w Buropie 1 panistwach osciennych moga spowodowac istotne zmiany w wielkosci oraz strukturze
przestrzennej strumieni tadunkowych. Innym szczegdlnie waznym czynnikiem, ktéry wplywaé
bedzie na funkcjonowanie przewozow morskich na Baltyku sa nowe limity zawartosci siarki w
paliwie statkowym, ktére obowiazywaé beda od 1 stycznia 2015 roku (Dyrektywa 2012/33/UE).
W efekcie spodziewany jest wzrost kosztéw (a zatem i cen) ustug transportowych, co moze spo-
wodowac istotne przesunigcia galeziowe oraz migdzygaleziowe (tzw. modal back-shiff).

Kontenery

Domena przewozow kontenerowych sq miedzykontynentalne szlaki zeglugowe, dlatego tez sytu-
acja polskich portéw morskich bedzie w duzym stopniu uzalezniona zjawisk globalnych. Biorac
wiec pod uwage malejace tempo $wiatowych przewozow kontenerowych (5% wzrostu w 2013
roku’) spodziewaé si¢ mozna ograniczenia tempa wzrostu obrotéw w portach w Polsce. 7 drugie]
strony, czynnikiem pozytywnie wplywajacym na obroty kontenerowe w polskich portach moze
by¢ dalsza intensyfikacja wymiany handlowej Polski z partnerami zamorskimi oraz rozwdj ocea-
nicznych polaczen kontenerowych i zwigzana z tym rola portu bazowego jaka obecnie posiada
Gdansk, a w przysztosci moze posiada¢ Gdynia. Jako podstawowe zagrozenia wskazac¢ za§ moz-
na, konkurencij¢ ze strony portéw Morza Pélnocnego (lub/i Adriatyckiego), ktére dzigki rozwo-
jowi przewozoéw intermodalnych stajg si¢ coraz lepiej skomunikowane z potudniowymi obszara-
mi Polski (tendencj¢ ta wzmacnia¢ bedzie wspominana wyzej Dyrektywa Siarkowa), a takze ogra-
niczenia w mozliwosciach przetadunkowych terminala DCT. Mozna wigc stwierdzié, ze potrzeba
rozbudowy potencjatu przetadunkowego i dostepowego w polskich portach, stanowi juz nie tyl-
ko przyszlosciowy plan, ale wyzwanie dnia dzisiejszego.

Y.adunki ro-ro

> Review of Maritime Transport 2013. UNCIAD 2013.
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Dalszy rozwoj ruchu ro-ro bedzie uzalezniony od zmian strumieni tadunkowych podlegajacych
wymianie w ukladzie Regionu Morza Baltyckiego. Dotyczy to zaréwno wymiany Polska-
Skandynawia, jak réwniez roli jaka zajmowac beda polskie porty w obstudze ruchu tranzytowego
z panstw Polnocy (Szwecja, Finlandia, Norwegia) do krajow Poludnia i Wschodu Europy. Czyn-
nikiem sprzyjajacym jest tutaj systematycznie realizowana budowa autostrady Al oraz drogi eks-
presowej S3, a takze modernizacje na liniach kolejowych CE-65 i CE-59. Swoistym potwierdze-
niem atrakcyjnosci polskiego rynku jest wejscie trzeciego przewoznika, firmy TT Line do portu w
Swinoujéciu w styczniu 2014 roku (polaczenie Swinoujicie-Trelleborg). Wyzwaniem stojacym
przed tym segmentem rynku bedzie rowniez wskazywana wyzej Dyrektywa Siarkowa. Wzrost
kosztow przewozu moze skutkowaé skroceniem $redniej odleglosci transportu. W tym ukladzie
w uprzywilejowanej pozycji znajdujq si¢ porty w zachodniej czesci Baltyku.

Wegiel

Obroty przetadunkowe wegla w polskich portach w duzym stopniu uzaleznione sa od cen surow-
ca na Swiatowym rynku, a takze od kierunkéw rozwoju krajowej energetyki. Utrzymanie si¢ cen
na relatywnie niskim poziomie roku 2013 (ok. 60 USD/tong) sprzyjaé powinna polskiemu eks-
portowl. Jednoczesdnie, rozwoj potencjatu przetadunkowego w portach (Port Pélnocny w Gdan-
sku) zwigkszy mozliwosci ustugowe sektora.

Paliwa

Biorac pod uwage obecna strukture kierunkowsa przeladunkow paliw (znaczaca przewaga impor-
tu) wskaza¢ mozna na dominujacg role krajowego zapotrzebowania w ksztaltowaniu obrotéw
przetadunkowych w portach w Polsce. Jednoczesnie, malo prawdopodobnym wydaje si¢ powrot
reeksportowanej ropy do Gdanska (Rosja rozbudowuje wiasne porty eksportowe w Zatoce Fin-
skiej). Mozna wiec powiedzie¢, ze gléwnymi czynnikami sprzyjajacymi przeladunkom bedzie
poziom konsumpcji produktéw ropopochodnych w kraju (import surowcéw oraz produktow), a
takze mozliwosci eksportowe polskiego przemystu petrochemicznego. Istotne zmiany moga by¢
takze efektem napie¢ politycznych obserwowanych w ostatnich miesiacach pomiedzy Rosja, a

Europa.
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\Wes )l;/’" Inwestycje i plany rozwojowe portéow

Miniony rok byl szczegdlnym okresem dla planowania rozwoju portéw w Polsce. Perspektywa
wejScia nowej unijnej perspektywy finansowej (2014-2020) przyczynila si¢ do podjecia prac stu-
dyjnych, ktorych efektem maja by¢ nowe strategie rozwoju portéw. Elementem ich przygotowa-
nia bylo przygotowanie przez zespol ekspertéw firmy Actia Forum na zlecenie zarzadéw portow
Gdanska, Gdyni oraz Szczecina i Swinoujicia przy wspotpracy z Ministerstwem Skarbu Panstwa,
dokumentu: Analiza warunkdw funkgonowania i perspektyw rozwoju polskich portow morskich o podstawo-
wym nacenin dla gospodarki narodowe). Obecnie strategie rozwojowe pozostaja na koficowym etapie
analiz, dlatego tez wskaza¢ mozna gléwne projekty rozwojowe, ktore beda realizowane w por-
tach.

W przypadku projektéw skoncentrowanych na poprawie dostgpu do portéw od strony morza,
szczegblne miejsce zajmuja dwa przedsiewzigcia, ktorymi maja by¢: Poglebienie toru podejscio-
wego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia oraz poglebienie toru wodnego Swinoujscie-
Szczecin do glebokosci 12,5 metra. Oprocz tego modernizacji poddane maja by¢ akweny we-
wnetrzne (Gdansk, Szczecin) oraz tory podejsciowe (Gdansk).

Szczegolnie waznym obszarem inwestycji jest infrastruktura portowa. Wsréd kluczowych inwe-
stycji planowanych do realizacji w najblizszych latach mozna zaliczy¢ takie przedsiewziecia, jak:

1) Dla portu w Gdansku: Rozbudowa terminala DCT (czes¢ DCT1 1 DCT2); Modernizacja i
rozbudowa GTK; Glebokowodny terminal masowy operatora Port PéInocny; Baza skladowa
ropy i produktéw PERN; Budowa glebokowodnego terminalu uniwersalnego przy potu-
dniowej stronie Pirsu Rudowego; Budowa Nabrzeza Pélnocnego przy Falochronie Polwy-
spowym Pélnocnym.

2) Dla portu w Gdyni: Zagospodarowanie rejonu Nabrzeza Bulgarskiego; Przebudowa Na-
brzeza Szwedzkiego; Przebudowa Intermodalnego Terminalu Kontenerowego; Przebudowa
Nabrzeza Rumunskiego.

3) Dla portéw Szczecina i Swinoujécia: Rozbudowa infrastruktury portowej w péinocnej czesci
Plw. Ewa; Rozbudowa infrastruktury do przeladunkéw intermodalnych w rejonie Kanatu
Debickiego; Budowa nabrzeza w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu; Rozbudowa infrastruk-
tury portowej w potudniowej czesci portu w Swinoujsciu; Budowa stanowiska statkowego do
eksportu LNG w porcie zewnetrznym w Swinoujiciu; Przystosowanie infrastruktury Termi-
nalu Promowego w Swinoujiciu do obstugi transportu intermodalnego.

-
O
A
[ e
<

Polskie porty morskie w 2013 roku




13

Ostatnim obszarem dzialan rozwojowych jest poprawa infrastruktury dostepu od strony ladu,
gdzie szczegdlne miejsce zajmuje poprawa ukladéw drogowych i kolejowych. Kierunkiem aktyw-
nosci, ktory coraz czedciej stanowi obszar zainteresowania zarzadcow portéw jest budowa maga-
zynow oraz powierzchni biurowych. Szczegdlnie szeroki program inwestycyjny w tym zakresie
realizowany jest przez ZMP Gdynia. Inna droge rozwoju zaplecza magazynowego przyjeto dla
portu w Gdarisku oraz w Szczecinie i Swinoujéciu. W Gdansku zaplecze takie budowane jest w
ramach Pomorskiego Centrum Logistycznego przez firme¢ Goodman oraz GARG®. W Szczecinie
i Swinoujéciu inwestycje magazynowe planowane, a nastepnie realizowane sa przez operatorow

portowych.

¢ Gdariska Agenga Rozwoin Gospodarezego.
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QctiQ CONSULTING

providing the best solutions

Raport przygotowal zespél Actia Consulting. Actia Consulting specjalizuje si¢ w badaniach
rynkowych z zakresu transportu, turystyki, Srodowiska, projektow europejskich i doradztwa biz-
nesowego. Actia Consulting jest cz¢s$cig firmy Actia Forum Sp. z o.o.

Actia Consulting
ul. Putaskiego 8
80-368 Gdynia
tel.: +48 58 627 24 67
www.actiaconsulting.pl
www.actiaforum.pl
www.actiaconferences.com

Autorzy:

Dr Maciej Matczak, szef dzialu Actia Consulting, adiunkt w Katedrze
Logistyki 1 Systeméw Transportowych, AM w Gdyni

tel.: (+48) 604 05 62 80

email: maciej@actiaforum.pl

Bogdan Otdakowski, prezes zarzadu Actia Forum sp. z o.0.
tel.: (+48) 502 559 631
email: bogdan@actiaforum.pl

Monika Rozmarynowska, konsultant w dziale Actia Consulting,
asystent w Katedrze Transportu i Logistyki AM w Gdyni

tel.: (+48) 502 559 631

email: monika@actiaforum.pl
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